WADEMECUM OPON ORAZ TARCZY KOt

I. OPONY

1. Rodzaje opon w pojazdach samochodowych
1.1. Opony radialne

To opona, w ktérej nitki warstw kordu siegajg do stopek i utozone sg pod katem prostym w stosunku
do linii srodkowej bieznika i ktérej osnowa jest ograniczona przez praktycznie nierozciggliwe
obwodowe opasanie. Opona ta, chociaz drozsza w produkcji i podatniejsza na uszkodzenia
mechaniczne, zapewnia lepsze prowadzenie samochodu. Duza sztywno$¢ bieznika oraz znaczna
elastycznosé bokow opony radialnej powoduja, ze bieznik przylega catg szerokoscig do nawierzchni
przy duzej predkosci jazdy, tak po prostej, jak i w czasie pokonywania zakretow. Wieksza sztywnosc¢
czota bieznika zmniejsza opory toczenia, a tym samym ogranicza zuzycie paliwa.

1.2. Opony diagonalne

To opona, w ktérej nitki warstw kordu siegajg do stopek i ulozone sg pod zmiennym katem,
mniejszym od 90 stopni w stosunku do linii Srodkowej bieznika. Zaletg opony diagonalnej jest duza
odporno$¢é na uszkodzenia mechaniczne, cichobieznos¢, prosta konstrukcja. Jej wadg jest
odksztatcanie czota bieznika podczas poruszania sie opony z duzg predkoscig na zakretach, co w
efekcie zmniejsza powierzchnie przylegania czota bieznika do nawierzchni. Opony diagonalne majg
takze spore opory toczenia, co zwieksza zuzycie paliwa.

Od lewej: opona diagonalna, opona radialna

2. Budowa typowej opony radialnej

2.1 Bieznik - czes$¢ opony pneumatycznej, ktéra wchodzi w kontakt z nawierzchnig. Stanowi on
istotny element opony decydujacy o przyczepno$ci do nawierzchni i trwatosci eksploatacyjnej. Ze
wzgledu na rodzaj rzezby rozr6zniamy nastepujace rodzaje opon: z bieznikiem o rzezbie drogowej,
uniwersalnej, terenowej i specjalnej, np. btotno-$niegowej M+S.

Bieznik
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2.2. Osnowa - konstrukcyjny szkielet opony utworzony z gumowanego kordu tgcznie ze stopka. Jest
najwazniejszg czescig opony, decydujacg o jej wytrzymatosci. Wykonuje sie jg z tkaniny kordowej,
ktdrej nitki zaleznie od konstrukcji opony krzyzujg sie pod odpowiednim katem. Dawniej na osnowe
uzywano kordu bawetnianego, obecnie stosowane sg nastepujace kordy (oznaczone na boku opony
napisami): wiskozowy (Rayon), poliamidowy (Nylon), Poliestrowy (Polyester), z wtokna szklanego
(Fiberglass) i stalowy (Steel).

Osnowa

2.3. Bok - czes¢ opony pneumatycznej pomiedzy bieznikiem a stopka.

Bok

2.4. Stopka - czesc¢ opony, ktéra jest uksztattowana odpowiednio do zarysu obreczy. Skilada sie
praktycznie z nierozciggliwego rdzenia (drutdwki) i owinietych wokét niego warstw. Ze wzgledu na
konstrukcje stopki mamy do czynienia z oponami detkowymi (tube type) lub bezdetkowymi (tubeless).
Korzyscig ze stosowania opony bezdetkowej jest mniejsza masa catego kotfa, wieksza elastycznos¢
opony i mniejsze jej grzanie. Zaletg jest takze powolne uchodzenie powietrza w przypadku przebicia
opony.

Stopka

2.5. Opasanie - warstwa materialu pod bieznikiem z nitkami utozonymi zasadniczo wzdtuz linii
Srodkowej bieznika, ktéra ogranicza obwodowo osnowe.

i

f)pfasanie
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3. Bieznik opony — budowa i rodzaje
3.1. Budowa bie znika opony

Bieznik jest t @ czescig opony, ktéra ma bezpo $redni i ci agly kontakt z nawierzchni g drogi.
Odpowiedni wybér rze zby bie znika, dostosowany do pojazdu i sposobu jegou  zytkowania jest
tak istotny, jak r6 znica mi edzy klientem zadowolonym i niezadowolonym.

Odpowiedni bieznik:

- poprawia wiasno$ci trakcyjne opony
- poprawia kierowalnos¢

- wptywa na zywotnosé ogumienia

Rzezba bieznika wptywa na:
- komfort

- poziom hatasu

- zuzycie paliwa

Lamelki — waskie szczeliny tworzace w klockach bieznika luki o szerokosci 0,3-1,5 mm. Do zadan
lamelek nalezy poprawa wtasnosci trakcyjnych na mokrej nawierzchni i $niegu oraz udziat w
odprowadzaniu wody.

Bloki bie znika — elementy tworzace bieznik. Podstawowa funkcjg blokow jest zapewnienie dobrej
trakcyjnosci opony.

Zebro bie znika — grzbiet bieznika ciagnacy sie na jego catym obwodzie, niekiedy zaopatrzony w
poprzeczne rowki. Tworzy obwodowy pas kontaktowy.

Rowek bie znika — wklesta czes¢ bieznika opony. Wz6r rowkow, ich ksztatt i wielkosé odgrywajg
fundamentalng role decydujgc o jakosci opony. Rowki poprawiajg efektywnosé hamowania oraz
kierowalnos¢é opony. Glebokos¢ oraz wzoér rowkéw decyduje o poziomie hatasu emitowanego przez
opone w trakcie ruchu pojazdu.

Dotki — jezeli wystepuja, stuzg poprawie chtodzenia opony.

Rowkowanie bie znika — stuzy stworzeniu przestrzeni niezbednej do usuwania wody spod opony na
mokrych nawierzchniach. Utrzymanie dobrej przyczepnosci zapewnia skanalizowanie jej w szerokich
rowkach bieznika przebiegajacych wzdtuz osi opony. Stosunek powierzchni rowkéw do powierzchni
blokow wptywa na catkowita powierzchnie kontaktu opony z podtozem. Duza liczba rowkéw oznacza
mniejsza przyczepno$¢ opony na suchej drodze, lecz zdolno$¢ usuwania wody na mokrej
nawierzchni. Stopien rowkowania bieznika zalezy zatem od przeznaczenia opony.

LAMELKL BLOK ZEBRO DOEKI BARK
|

POt B OO AN TE
BIEZMIKA

Elementy bieznika.
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3.2. Rodzaje bie znikdw opon
Wzér ,, zebrowy™: Rownolegte rowki o ,esowatym” ksztatcie wzdtuz osi jazdy.

Plusy:

Mate opory toczenia. Stabilnos¢ kierunkowa i kierowalnos¢ dzieki dobrej przyczepnosci bocznej.
Dogodny dla diugich dystanséw przy wyzszych predkosciach z uwagi na niski poziom nagrzewania
sie opony.

Minusy:

Staba przyczepnos¢ podczas hamowania oraz przyspieszania w szczegolnosci na mokrych
nawierzchniach. Sity dziatajgce na bieznik o takim ksztalcie czynig go bardziej podatnym na
rozerwanie.

Zastosowanie:
Nawierzchnie twarde, asfaltowe lub betonowe; kofa osi sterujacej ciezaréwek i autobuséw.

|

Wz6r zebrowy.

Wz6r ,ci agnacy”: Rowki prostopadte do osi jazdy.

Plusy:
Znakomita przyczepno$é podczas hamowania i przyspieszania. Swietne wtasnosci trakcyjne.

Minusy:
Opona hatasliwa przy wyzszych predkosciach. Niedogodna do wyzszych predkosci z powodu duzych
oporéw toczenia.

Zastosowanie:
Drogi nieutwardzone; kota osi napedowej ciezaréwek i autobusow; pojazdy terenowe i
specjalistyczne.

Wzér
Wzér mieszany ,, zebrowo-ci agnacy”: Kombinacja obu wzoréw rzezby bieznika.

Wiasnosci:

Wzér ,zebrowy” w czesci centralnej bieznika zapewnia kontrole kierunkowg podczas, gdy elementy o
wzorze ,ciggnacym” w czesci barkowej dajg dobre wiasnosci trakcyjne przy hamowaniu i
przyspieszaniu.

Zastosowanie:
Drogi o twardej nawierzchni oraz gruntowe. Zazwyczaj stosowane na kotach zaréwno osi sterujgcej
jak i napedowej ciezaréwek oraz autobusow.

Wzor mieszany ,zebrowo-ciggnacy”.
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Wzér blokowy: Bieznik sktada sie z niezaleznych blokéw; rowki miedzy nimi tacza sie ze soba.

Plusy:
Dobra kierowalnosc i stabilnosé na drogach mokrych i pokrytych $niegiem. Zapewniajg wydajne
odprowadzanie wody.

Minusy:
Niska zywotnosé opony uzalezniona od wielkosci klockow.

Zastosowanie:
Odpowiedni wzér bieznika dla osobowych opon zimowych oraz catosezonowych.
F ]

Wzbr blokowy.

Wzér asymetryczny: Rzezba bieznika r6zna po obu stronach. Zazwyczaj po zewnetrznej (wzgledem
nadwozia) stronie wystepujg wieksze bloki dla zapewnienia stabilnosci na zakretach. Wewnetrzne
bloki sg mniejsze, stuzg rozpraszaniu warstwy wody, ktéra nastepnie jest odprowadzana zewnatrz
przez sie¢ rowkow.

Plusy:
Dobra przyczepnos$é na zakretach przy wysokiej predkosci dzieki lepszym wiasnosciom obszaru
kontaktu bieznika z nawierzchnig. Redukcja zuzycia czasci zewnetrznej opony.

Minusy:

Koniecznos¢ doktadnego pozycjonowania montowanych opon wzgledem nadwozia. Aby zapewni¢
odpowiednie wykorzystanie wtasnosci konstrukcyjnych opony, podczas montazu nalezy umiescic jg
zgodnie z opisem na oponie — jedng strong na zewnatrz nadwozia.

Zastosowanie:
Opony wyzszej klasy, High Performance oraz ogumienie sportowe.
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Wzdbr asymetryczny.

Wzér kierunkowy: Rowki poprzeczne ustawione pod tym samym katem po obu stronach osi opony.
Opony o kierunkowym wzorze bieznika muszg by¢ zamontowane zgodnie z oznaczonym kierunkiem.

Plusy:

Bardzo dobre wtasnosci trakcyjne i wydajne hamowanie. Dzieki dobrej wydajnosci w odprowadzaniu
wody zapewnia odpowiednig stabilno$¢ na mokrych drogach. Korzystny wybér dla szybkiego stylu
jazdy.

Wiasnosci:
Konieczno$¢ montazu z godnie z kierunkiem wskazanym na oponie.

Zastosowanie:
Opony samochodéw osobowych o wysokich indeksach predkosci.

Wzbr kierunkowy
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4. Oznaczenia na oponach
4.1. Opis oznacze K na oponach:
205/55 R 1590 H

205 - szeroko $¢ opony w mm.

55 - stosunek wysoko $ci do szeroko $ci opony,
R - radialna konstrukcja podbudowy,

15 - Srednica obr eczy w calach,

90 - wspdtczynnik no $nosci w kg.

H - wspotczynnik pr edko $ci

Wspotczynniki pr edko $ci
Index P Q R S T H \Y w Y
Predkos¢ max. 150 160 170 180 190 210 240 270 300
Wspotczynniki no $nosci

Wspoitczynnik 50 60 70 80 90 100
Nosnos¢ [kg] 190 250 335 450 600 800

4.2. Pozostale oznaczenia na oponach
DOT DM 6P 38T (0606)

DOT - opona spelnia zalecenia Departament of Transportation (USA)

DM 6P 38 T - kod opisujacy producenta, fabryke, wymiar i model opony

0606- data produkcji (6-ty tydzien, 2006 rok)

M + S - specjalne wlasciwosci mieszanki gumowej i bieznika przystosowane do jazdy zima.
tubetype - opona detkowa

tubless - opona bezdetkowa
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5. Tabela no $nosci opon

|r)de>§ . nos$nosc¢(kg) |r1de>,< . nos$nosc(kg) |r)de>§ . nos$nosc¢(kg)
no$nosci nos$nosci no$nosci
60-96 250-710 97-133 730-2060 134-170 2120-6000
60 250 97 730 134 2120
61 257 98 750 135 2180
62 265 99 775 136 2240
63 272 100 800 137 2300
64 280 101 825 138 2360
65 290 102 850 139 2430
66 300 103 875 140 2500
67 307 104 900 141 2575
68 315 105 925 142 2650
69 325 106 950 143 2725
70 335 107 975 144 2800
71 345 108 1000 145 2900
72 355 109 1030 146 3000
73 365 110 1060 147 3075
74 375 111 1090 148 3875
75 385 112 1120 149 3250
76 400 113 1150 150 3350
77 412 114 1180 151 3450
78 425 115 1215 152 3550
79 437 116 1250 153 3650
80 450 117 1285 154 3750
81 462 118 1320 155 3875
82 475 119 1360 156 4000
83 487 120 1400 157 4125
84 500 121 1450 158 4250
85 515 122 1500 159 4375
86 530 123 1550 160 4500
87 545 124 1600 161 4625
88 560 125 1650 162 4750
89 580 126 1700 163 4875
90 600 127 1750 164 5000
91 615 128 1800 165 5150
92 630 129 1850 166 5300
93 650 130 1900 167 5450
94 670 131 1950 168 5600
95 690 132 2000 169 5800
96 710 133 2060 170 6000
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6. Uszkodzenia opon i przyczyny ich powstawania

Podstawowe przyczyny powstawania uszkodze  n opon - galeria fotografii

Pekniecie warstw osnowy oraz opasania stalowego wskutek uderzenia w ostrg
przeszkode.

Nieprawidtowe zuzycie rzezby bieznika opony spowodowane nieprawidtowg
zbieznoscig kot oraz przebicie bieznika ostrym przedmiotem (gwozdziem) w czasie
eksploatacji.

Obwodowe zatamanie osnowy z powodu statego przecigzenia opony i uderzenia
w ostrg przeszkode w czasie eksploatacji.

Obustronne zatamanie warstw osnowy pofaczone z trwatq deformacjg bokéw,
wskutek przecigzenia opony i kontynuacji jazdy po zejsciu powietrza.

Mechaniczne przeciecie opony na barku wraz z rozerwaniem warstw osnowy, pofgczone z wyrwaniem
elementdéw rzezby bieznika, wskutek eksploatacji w trudnych warunkach terenowych. Eksploatacja opony
na zawyzonym ciénieniu, o czym $wiadczy zwiekszone zuzycie bieznika w czesci srodkowej.

Pekanie gumy na barku opony do osnowy, potgczone z odwarstwianiem bieznika, wskutek eksploatacji przy
zwiekszonym ci$nieniu i obcigzeniu.

Opona diagonalna

Dwustronne, obwodowe zatamanie osnowy z powodu statego przecigzenia opony,
uderzenia w przeszkode i eksploatacji po zejsciu powietrza.
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Pekniecie i rozerwanie warstw osnowy do wewnatrz opony wskutek uderzenia w
przeszkode. Uszkodzenie takie powstaje gtdwnie przy zawyzonym cisnieniu
eksploatacyjnym opony.

Mechaniczne uszkodzenie w czole bieznika, potaczone z rozerwaniem warstw
osnowy i opasania, wskutek najechania na ostra przeszkode. Takie uszkodzenia
powstaja gtéwnie przy duzych predkosciach jazdy i gwaltownym uderzeniu
w przeszkode.

Obwodowe zalamanie osnowy potaczone z miejscowym peknieciem gumy nad
stopka wskutek statego przecigzenia opony i uderzenia w ostra przeszkode.

Mechaniczne uszkodzenie partii stopowej opony wskutek uzywania niewtasciwej
obreczy i statego przecigzenia opony w eksploatacji.

Mechaniczne uszkodzenie warstw osnowy na boku opony, wskutek najechania
i uderzenia w ostrag przeszkode.

Mechaniczne uszkodzenie warstw osnowy na boku opony, wskutek gwattownego
uderzenia w przeszkode.

Uszkodzenie mechaniczne czota bieznika opony, wskutek najechania na obce ciato
(éruba) i przebicie warstw osnowy i opasania.

Obwodowe wytarcie bocznej powierzchni opony spowodowane czestym
obcieraniem opony o krawezniki lub w przypadku eksploatacji na kotach blizniaczych,
dostania sie obcego ciata pomiedzy opony. Mechaniczne uszkodzenie stopki jest
spowodowane uzywaniem technicznie niesprawnej obreczy i pierscienia (silna
korozja, nieczystosci, ostre zadziory).

Niewfasciwa eksploatacja opony "zimowej", przedwczesne zuzycie bieznika
wskutek jazdy po drogach szutrowych, kamienistych. Opona przeznaczona jest do
jazdy po $niegu i lodzie (bieznik Kormoran Winter).
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Obwodowe odparzenia na barku opony potgczone z trwatg deformacjg bokéw
wskutek przecigzenia w czasie eksploatacji.

7. Woykluczenie opon z dalszej eksploatacji
Zrodlo: Zarz adzenie Ministra TiGM z dnia 7 wrze $nia w sprawie zakresu i sposobu

przeprowadzania bada n technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw przy tym
stosowanych. (Dz.U. Nr 81 z 13 X 99, poz. 917).

Pojazd nie jest dopuszczony do ruchu gdy:

- Na tej samej osi zamontowane ma opony o ré6  znej konstrukgiji (radialne, diagonalne,
diagonalne z opasaniem) lub o r6 znej rze zbie bie znika.

- Na poje zdzie samochodowym o dwéch osiachs g zamontowane opony:

a) diagonalne lub diagonalne na kotfach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znajdujg sie opony
radialne;

b) diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znajdujg sie opony diagonalne

Z opasaniem.

- Posiada opony ré znej konstrukcji na osiach wchodz  acych w sktad osi wielokrotnej -
z zastrze zeniem, ze na osi nie nap edzanej opony mog g by¢ takie same jak na osi kierowane;j.

- Posiada opony, ktérych wska zniki pokazuj g graniczne zu zycie, a w odniesieniu do opon nie
zaopatrzonych w takie wska zniki - o rze zbie bie znika nie mniejszej ni z 1,6 mm na 3/4
szeroko $ci $rodkowej cz esci opony.

- Posiada opony o widocznych p  ekni eciach odstaniaj gcych ich osnow e albo odksztatconych.

- Posiada opony z umieszczonymi trwale, wystaj  acymi na zewn atrz przeciw slizgowymi
elementami metalowymi.

- Posiada niedostateczn g wytrzymato $¢€ (nosnos¢€) opon.
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Il. Tarcze kot

Tarcze k6t do pojazdéw samochodowych wykonywane s @ z najré zniejszych materiatéw: stali,
stopow metali lekkich, magnezu oraz tytanu.

Jest to bardzo wa zna informacja, niezb edna do prawidlowej kwalifikacji uszkodzonej tarczy
kofa.

Jak wiemy, na terenie Polski dopuszczalne s a naprawy tarczy k6t pojazdow samochodowych.
Jednak czy naprawa nie b edzie zagrazaé¢ bezpiecze astwu u zytkownikdw oraz czy jest ona
ekonomicznie uzasadniona pozostaje kwesti g dyskusyjn a.

Poni zej przedstawiono wi ec niezb edne informacje na temat felg samochodowych, ktére u tatwi g
ich wia $ciwe zidentyfikowanie oraz kwalifikacj e.

1. Felgi — parametry monta zowe

Kazda felga montowana w samochodzie charakteryzuje sie swoistymi parametrami. Sg to rozmiar,
rozstaw Srub oraz ET i Srednica otworu centralnego CH.

1.1. Rozmiar felgi:

6,5x16
6,5 - szerokosc felgi podawana w calach
16 - zewnetrzna srednica felgi podawana w calach

1.2. Rozstaw $rub:

5x100
5 - oznacza ilo$¢ srub mocujgcych felge
100 - oznacza $rednice okregu na ktérej to znajduje sie 5 otworéw montazowych

1.3. ET (offset lub inaczej odsadzenie) felgi:

Odsadzenie informuje o odlegtosci ptaszczyzny symetrii felgi od ptaszczyzny montazowej - podawana
w mm

ET jest charakterystyczny dla kazdego modelu felgi a nie modelu samochodu.

Przy zakupie felg nalezy zwrdci¢ uwage, jaki jest dopuszczalny offset felg, ktére chcecie Panstwo
zamontowac¢ w swoim pojezdzie.

Offset moze mie¢ wartosci zaréwno dodatnie jak i uiemne i informuje o potozeniu kota we wnece
nadkola.

1.4. CH:

—s$rednica wewnetrzna otworu centralnego felgi - podawana w mm, umozliwiajgca doktadne
centrowanie felgi na piascie. W przypadku rozbieznosci pomiedzy rozmiarem otworu centralnego w
feldze, a srednicg piasty, stosuje sie pierscienie centrujgce umozliwiajgce redukcje tej réznicy.
Pierscienie centrujgce sg na ogoét stosowane przez producentéw felg aluminiowych i umozliwiajg
dostosowanie konkretnego modelu felgi do konkretnego modelu pojazdu.

2. Polskie regulacje wykluczaj ace tarcze két z dalszej eksploatacii.

Zrédio: Zarz adzenie Ministra TiGM z dnia 7 wrze $nia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania bada A technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw przy tym
stosowanych. (Dz. U. Nr 81 z 13 X 99, poz. 917).

Pojazd nie jest dopuszczony do ruchu gdy:

- tarcze kot posiadaj g pekniecia lub deformacije

Polskie przepisy reqguluj _a réwnie z maksymalnie dopuszczalne bicia tarcz két (wzdtu znei
poprzeczne), spowodowane ubytkami masowymi.

Nalezy jednak pami _etaé€, ze ubytki masowe w tatwy sposéb mo__ Zzna uzupetni é poprzez
zastosowanie odwa_znikéw réwnych ubytkom masowym, umiejscawiaj ac je i mierz acich
warto $ci wcze $niej na przyrz adzie specjalistycznym zwanym wywa _zarka.
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3. Naprawy tarcz kot stalowych

Zasadniczo naprawa tarcz kot wykonanych ze stali nie podlegaja naprawom ze wzgledu na brak ich
ekonomicznego uzasadnienia.

Prostowanie skrzywionych felg stalowych jest bardzo pracochtonne, a w konsekwencji i kosztowne.
Biorgc pod uwage, ze ceny nowych tarczy kot stalowych ksztattujg sie od 70 — 200 PLN brutto, ich
naprawa wydaje sie by¢ ekonomicznie nieuzasadniona.

UWAGA: Wyjatkiem s g uszkodzenia polegaj ace na lekkim skrzywieniu rantu obr  eczy, ktére w
prosty sposob (za pomoc g miotka) daj g sie prostowa €. Naprawa taka, jak ka zda inna tarczy kot
konczy si e sprawdzeniem warto $ci jej bicia oraz wywa zeniem uzupetnieniem ubytkéw
masowych tarczy).

4. Naprawa tarczy koét ze stopdw lekkich

Aby zakwalifikowac tarcze kota ze stopu lekkiego ,,do naprawy” nalezy kazdorazowo (w miare
mozliwosci) zapoznac sie z materiatem z jakiego jest ona wykonana.

Warsztaty zajmujace sie naprawami felg nie podejmuja sie napraw felg magnezowych oraz
tytanowych. Wigze sie to gtdwnie z brakiem mozliwosci obrébki cieplnej tychze metali, jak réwniez z
ich odpornoscig na skrzywienia (a w konsekwencji prostowania).

Nie dotyczy to tarcz kot ze stopdw aluminium (wiekszo$é na rynku), ktére daja sie naprawia¢ na
wszelkie mozliwe sposoby. Sg podatne na obrébke cieplng (spawanie), toczenie oraz na prostowanie.
Naprawy dotyczg skrzywien rantéw oraz lekkich skrzywien obreczy (bez pekniec), jak rowniez
uzupetniania przytartych rantow.

UWAGA:

- NIE KWALIFIKUJEMY ,DO NAPRAWY" (pomimo istniej gcych mo zliwo $ci) FELG P EKNIETYCH
ORAZ SKRZYWIONYCH OSIOWO (tzw. 6semek). NAPRAWA T A NIE DAJE GWARANCJI
BEZPIECZENSTWA UZYTKOWNIKOW | JEST ZAZWYCZAJ BARDZO KOSZTOWNA.

- KAZDORAZOWO NALE ZY UPEWNIC SIE CZY WARTOSC NAPRAWY NIE PRZEKROCZY
WARTOSCI NOWEJ TARCZY KOLA.

5. Oznaczenie producenta na tarczach két ze stopéw lekk ich

5.1. NAKAZDEJ TARCZY KOLA ZE STOPOW LEKKICH ZNAJDUJE SI E OZNACZENIE JEJ
PRODUCENTA. SWIADCZY TO O JEJ ORYGINALNO SCI | UMOZLIWIA PRAWIDLOW A
IDENTYFIKACJE.

5.2. OZNACZENIA JAKO $CI .B”" ZNAJDUJ ACE SIE NA ZEWNETRZNEJ KRAW EDZI FELGI
(RANCIE) OZNACZA | Z JEST TO FELGA PRODUKCJI POLSKIEJ LUB ODLEWANA W
POLSCE. MA TO ZNACZ ACY WPLYW NA JEJ WARTO SC !!!

Zrodia:

- www.opony.com.pl

- www.felgi-opony.com

- zarzadzenie Ministra TiGM z dnia 7 wrze$nia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
oraz wzoréw dokumentéw przy tym stosowanych. (Dz.U. Nr 81 z 13 X 99, poz. 917).

- materiaty szkoleniowe PR oraz zrodta wiasne.

Sporzdzit: Tomasz Murawski, kwieei€2006



